V3 Finanzmittel des Bundes fiir mehr Angebot und Fahrgiste im regional einsetzen
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Anfang Januar 2018 hat die Zusammenfassung des Ergebnisses der Prufung und
Bewertung der Burgerbeteiligung im Jahr 2017 zum Fahrplan 2018 der landeseigenen
Verkehrsgesellschaft Mecklenburg-Yorpommern (VMV) eine deutliche Erkenntnis
gezeigt und bestatigt: Das Netz im Bahnregionalverkehr zeigt deutliche Licken

und auf vielen Strecken sind die Zlige zu langsam unterwegs. Die Burger haben

sich mehr Verbindungen und eine Beschleunigung einzelner Strecken mit/bzw.
besseren Anschliisse gewlinscht. Abgesehen von kleineren Anderungen mit
zusatzlichen Zugen lautete die Antwort der VMV fur die Mehrzahl der Anregungen
von den Burgern jedoch oft, man wolle am Integralen Taktfahrplan des Landes

nichts andern und dass angesichts der sich kunftig verschlechternden Ausstattung
des Landes Mecklenburg-Vorpommern mit Regionalisierungsmitteln gewlinschte
zusatzliche Zuge nicht fahren kdonnten. Dabei hatte das Land seit 2012 hohe
Ricklagen in Mio-Hohe aus den Mitteln fur den Schienenpersonennahverkehr (SPNV)
gebildet und anderseits wurde in 2017 ein Nachschlag zwischen Bund und Landern
zu den Regionalsierungsmitteln vereinbart, so dass bis zum Jahr 2031 kein
Bundesland uber weniger Regionalisierungsmittel verfligt, als zur alten Regelung,

die 2015 auslief.

Wir Griinen sehen daher die Landesregierung in der Pflicht die erkennbaren
Defizite zligig zu beheben und sich nicht langer arm zu rechnen. Es kann nicht
sein, dass der Bund ausreichend Regionalisierungsmittel an das Land zahlt, die
dann nicht einem attraktiven Angebot im SPNV zu Gute kommen.

Wir Grine fordern deshalb eine neue Ausrichtung in der Ausgestaltung des SPNV.
Hierzu bedarf es eines gezielten neuen Instrumentellen Ansatzes:

m Heben von betrieblichen Effizienzreserven durch Fahrzeitgewinne, resultierend
aus

- besserer Angebotsplanung inkl. Reaktivierung von Bahnstrecken (z.B. Sudbahn)
- Ertuchtigung der Schieneninfrastruktur

m Fahrzeitgewinne steigern Attraktivitat des SPNV-Angebotes und ziehen mehr
Fahrgaste an

Dabei muss dieser Ansatz 2 Prinzipien berlcksichtigen:
Prinzip |: Stundentakt
m Jede Stunde - jede Richtung

m Ausnahme nur flir eindeutig touristische Verkehre (,Karower Kreuz®), hier auch
zweistundlich moglich

m Stundentakt ist Voraussetzung fur Infrastrukturerhalt
Prinzip Il: Integraler Taktfahrplan

m Zuge treffen sich zu Knotenzeiten bei stets wiederkehrenden Minutenzeiten fur
einen leicht merkbaren Fahrplan
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m Zweck: Anschlisse in alle Richtungen, zusatzliche Tangential-/Querverbindungen
nicht (mehr) nétig

m Effiziente Umlaufe, Zlige fahren weiter bzw. wenden in kiirzester Zeit; dies
spart Betriebskosten

Bei strikter Umsetzung beider Prinzipien kdnnen die vorhandenen Finanzmittel fur
den SPNYV effizient fur mehr Fahrgaste und Verbindungen eingesetzt werden.
Zusatzliche Finanzen im Betrieb sollten dann nicht erforderlich sein. Heutige
Angebotslicken im Fahrplan, wie beispielsweise auf dem RE1 zwischen Schwerin und
Hamburg mit einem 2-Stunden-Takt, statt einem 1-Stunden-Takt gehdrten dann der
Vergangenheit an. Ebenso z.B. lange Ubergange in Stralsund fiir Fahrten zwischen
Rostock und Greifswald.

Wir Grine fordern fir ein solches attraktiveres SPNV-Angebot von der
Landesregierung ein, dass diese auch Pramissen eingeht. Und zwar Einmalkosten
der Infrastrukturertutichtigung in Kauf zu nehmen. Wenn die Landesregierung dies
beispielsweise fur den Bau der A14 getan hat, sollte Ihr das auch den Burgern

fur ein leistungsfahiges Bahnnetz moglich sein.

2016 hatte die Griine-Landtagfraktion im Schweriner Landtag ausfihrlich im
Gutachten ,Schienenoffensive Mecklenburg-Vorpommern® entsprechende
Handlungsansatze fir mehr Angebot und Fahrgaste aufgezeigt.
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